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1 Allgemeines

1.1

1.2

1.3

Codex zur inhaltlichen Formulierung der Wettbewerbsordnung fir Segelflugmeisterschaften
(SWO) des DAeC

Die Erh6éhung der Sicherheit im Segelflug ist eine der wichtigsten und vordringlichsten Aufga-
ben aller Fachgremien im DAeC und aller Regeln.

Die SWO ist ein Regelwerk fir den Segelflugsport unter Berlicksichtigung der Flugsicherheit,
der Luftverkehrsvorschriften und Sorgfaltspflicht im &ffentlichen Verkehr.

Die SWO tragt der besonderen Verantwortung gegeniber jugendlichen und unerfahrenen Pilo-
ten Rechnung.

Bei der Formulierung und Anpassung dieser SWO sind die folgenden Regeln und Verordnun-
gen zu beachten:

l.  die Aufnahmeordnung des DOSB, in dem der DAeC Mitglied ist und somit die Anerken-
nung als Sport im 6ffentlichen Sinne erhalten hat — dort hei3t es in § 3 Abs. 3: ,Die
Sportart (hier der Segelflug) muss die Einhaltung ethischer Werte wie z.B. Fairplay,
Chancengleichheit, Unverletzlichkeit der Person und Partnerschaft durch Regeln
und/oder ein System von Wettkampf- und Klasseneinteilungen gewahrleisten.”;

[I.  die im &ffentlichen Luftraum geltenden Luftverkehrsvorschriften sowie die allgemeinen
Gesetze,

lll.  die Segelflug-Betriebsordnung (SBO),
IV.  nachrangig die IGC-Wettbewerbsordnung der FAL.

Ferner:

Flugunfalle, die sich im Rahmen von Wettbewerben ereignen, und erkannte Sicherheitsmangel
werden durch den DAeC mit dem Ziel bewertet, mégliche Einflisse der Wettbewerbssituation
auf die Unfallursache zu erkennen und nétigenfalls durch eine Anpassung dieser SWO oder
durch andere geeignete MaBnahmen hierauf zu reagieren, damit die Sicherheit des Segelflug-
sports kontinuierlich erhéht wird.

Die ,Wettbewerbsordnung fir Segelflugmeisterschaften* (SWO) regelt den Ablauf und die
Durchftuihrung aller Deutschen Segelflugmeisterschaften und den Qualifikationsmeisterschaften.
Veranstaltern von anderen Segelflug-Wettbewerben wird die Anwendung der SWO empfohlen.

Ziele

» Ermittlung des Siegers in jeder Wettbewerbsklasse auf Basis der Pilotenleistungen bei den
Tagesaufgaben

» Foérderung der Attraktivitat des Wettbewerbssegelfluges

» Fdérderung der Sicherheit, der Sportlichkeit und der Fairness wahrend des Segelflugwettbe-
werbs.

» Jeder Wettbewerb kann in den Ausfihrungsbestimmungen weitere Ziele erganzen.
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1.4 Die Meisterschaft wird nach den Regeln der giiltigen SWO inklusive Anlagen durchgefihrt.

Far alle nicht ausformulierten Regeln gelten in der Reihenfolge:

Allgemein gultige gesetzliche Bestimmungen, insbesondere die Luftverkehrsvorschrif-
ten

Festlegungen im Eréffnungsbriefing
Ausfihrungsbestimmungen und Selbst-Briefing
SWO incl. Anlagen in der glltigen Fassung zum Zeitpunkt des Eréffnungsbriefings

FAI Sporting Code, General Section und Section 3, Kapitel 5, Annex A.

1.5 Organisationstermine

Bewerbung um die Ausrichtung einer Deut- bis 30.06."

schen Segelflug Meisterschaft

Offnung des Meldeportals am 15. Oktober, 12.00 Uhr"
SchlieBung des Meldeportals am 15. November, 24.00 Uhr"
Zahlung der Nenngebuhr Zahlungseingang bis zum 22.12. "

beim Ausrichter

Ver6ffentlichung der Ausfiihrungsbestimmun- | bis spatestens 2 Monate vor WB-Beginn

gen durch die Ausrichter (nach Abstimmung mit/Freigabe durch Re-
ferat Sport Buko-SF)
Zusendung der bestatigten Ergebnislisten bis 2 Wochen nach der Siegerehrung,

durch die Ausrichter an das Biro der Buko SF | spéatestens 31.08.

" des Jahres vor der DSM

1.6 Der Rechtsweg zur Durchsetzung von Regelanderungen bzw. der Teilnahme (von Pilot und
Flugzeug) ist ausgeschlossen.

1.7 Verantwortlichkeiten des Ausrichters sind in Anlage C beschrieben

In dieser Ordnung werden der besseren Lesbarkeit halber nur die Begriffe Segelflugzeugfihrer oder
Teilnehmer oder Pilot verwendet. Diese sind jedoch als Synonym flr Segelflugzeugfihrerin und Se-
gelflugzeugfihrer bzw. Teilnehmerin und Teilnehmer bzw. Pilotin und Pilot zu verstehen. Der Begriff
Segelflugzeug schliet die motorisierten Segelflugzeuge ein. Der Begriff Motor schlie3t alle Arten von
Antriebshilfen/Triebwerken ein.
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2 Wettbewerbsklassen

2.1

2.2

2.3

Der Titel ,Deutscher Segelflugmeister wird in den folgenden Wettbewerbsklassen vergeben:

2.1.1 Offene Klasse
Zugelassen sind Segelflugzeuge entsprechend FAI-Sporting Code, Teil 3
Das maximale Abfluggewicht betragt 850 kg.

2.1.2 18m-Klasse
Zugelassen sind Segelflugzeuge entsprechend FAI-Sporting Code, Teil 3.
Das maximale Abfluggewicht betrégt 600 kg.

2.1.3 15m-Klasse
Zugelassen sind Segelflugzeuge entsprechend FAI-Sporting Code, Teil 3.
Das maximale Abfluggewicht betragt 525 kg.

2.1.4 Standard-Klasse
Zugelassen sind Segelflugzeuge entsprechend FAI-Sporting Code, Teil 3.
Das maximale Abfluggewicht betragt 525 kg.

2.1.5 Club-Klasse
Zugelassen sind einsitzige Segelflugzeuge aus der vom DAeC als gultig erklarten IGC-
Indexliste (siehe DAeC-Segelflug-Downloadbereich ,Regelwerke und Richtlinien Segel-
flugwettbewerbe®).
Ballast ist nicht zugelassen. Trimmballast ist zulassig, jedoch an Hand des aktuellen Wa-
geberichtes nachzuweisen (siehe hierzu auch Ziffer 4.8).

2.1.6 Doppelsitzer-Klasse
Startberechtigt sind doppelsitzig geflogene Doppelsitzer mit einer Spannweite bis maxi-
mal 20m entsprechend FAI-Sporting Code, Teil 3.
Das maximale Abfluggewicht betréagt 800 kg.
Es gilt die IGC 20m Multi Seat Class List (Appendix 2 der IGC, Anlage E der SWO) fir
Handicap und MTOM je Flugzeugtyp. Alle Doppelsitzer mit kleinerem Index als 1.00 er-
halten den Index 1.00

Motorisierte Segelflugzeuge missen Uber eine in den Flugrekorder integrierte Datenaufzeich-
nung des Antriebes verfligen. Alternativ kann das Triebwerk ausgebaut, blockiert oder plombiert
werden.

Der Titel ,Deutsche Segelflugmeisterin® wird in den folgenden Wettbewerbsklassen vergeben:

- 15 m-Klasse gem. 2.1.3
- Standard-Klasse gem. 2.1.4
- Club-Klasse gem. 2.1.5

Der Titel ,Deutscher Segelflugmeister der Junioren“ wird in den folgenden Wettbewerbsklas-
sen vergeben:

- Standard-Klasse gem. 2.1.4
- Club-Klasse gem. 2.1.5

Junioren sind Segelflugzeugfihrer, deren 25. Geburtstag in dem oder einem spateren Kalen-
derjahr (1. Januar bis 31. Dezember) liegt, das den Beginn der Meisterschaften einschlieft.
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3 Teilnehmer

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

4.2

4.3

4.4

Die Bedingung zur Teilnahme an einer Segelflugmeisterschaft ist in den Qualifikationsregeln
der BuKo Segelflug festgelegt (siehe Anlage B).

Der Ausrichter kann Segelflugzeugfiihrer anderer Nationen (FAI-Sportlizenz eines anderen NAC
als DAeC) als Teilnehmer (Gast auBer Konkurrenz) bis zur max. Anzahl laut Ausschreibung des
jeweiligen Wettbewerbes zulassen.

Der Veranstalter kann die Teilnahme eines Bewerbers aus rechtlichen oder disziplindren Grin-
den ablehnen und wéhrend einer Meisterschaft in Abstimmung mit dem Ausrichter (ggf. unter
Einbeziehung der Jury) einen Teilnehmer bei unsportlichem Verhalten gegentber anderen Teil-
nehmern / der Wettbewerbsleitung / etc. von der weiteren Teilnahme ausschlieBen.

Nachrlcker ergeben sich entsprechend der Nachrickerregelung (Anlage B, Kapitel 4) und kén-
nen bei Deutschen Segelflugmeisterschaften bis zum Beginn der jeweiligen Meisterschaft durch
die zustandigen Gremien gemeldet werden. Wenn danach Teilnehmer ausfallen, werden diese

freien Platze nicht mehr besetzt.

Segelflugzeuge kdnnen von allen Teilnehmern in ihrer Klasse bis Ende der technischen Kon-
trolle umgemeldet werden.

Die Eigenverantwortlichkeit aller teilnehmenden Luftfahrzeugflhrer im Rahmen der gesetzlichen
Bestimmungen bleibt durch die sportlichen Regeln und die Vorgaben der Wettbewerbsleitung
unberthrt (siehe auch Ziffer 4 und Ziffer 9).

Segelflugzeuge und Gerat

Die Teilnehmer haben daflir zu sorgen, dass die verwendeten Segelflugzeuge, Transport-
hanger, Fahrzeuge, samtliche Ausristung inklusive GNSS Dokumentationssysteme, Funkge-
rate, Fallschirme, Sicherheitsequipment dem Stand der Technik entsprechen, funktionstichtig
sind und den gesetzlichen Bestimmungen gentgen.

Die Sorgfaltspflicht fir die Verkehrssicherheit des Geréates, fiir das Vorhandensein der gesetzli-
chen und vom Veranstalter geforderten Unterlagen sowie fir die Einhaltung der Klassenmerk-

male liegt beim Teilnehmer. Fliegen mit nicht zugelassenem Segelflugzeug fuhrt zur Disqualifi-
kation.

Die Wettbewerbsleitung hat das Recht, teilnehmende Segelflugzeuge zu jeder Zeit wahrend der
Meisterschaft zu kontrollieren. Bei der technischen Kontrolle missen alle klassenspezifischen
Informationen angegeben werden (Clubklasse, Doppelsitzerklasse).

Alle Segelflugzeuge mussen ausgestattet sein mit:

4.4.1 der Mindestausristung nach Flughandbuch, einem Kollisionswarngerat (FLARM oder
FLARM-kompatibel) und einem akustischen Variometer;

4.4.2 einem IGC-zugelassenen Dokumentationssystem, das die Anforderungen gem. Annex B
Sporting Code (SC3B, 4.1.1., https://www.fai.org/page/igc-approved-flight-recorders)
erfillt. Die Dateien/FR-Logfiles eines Tages durfen bis zum Ende der Beschwerdefrist
flr diesen Tag nicht geléscht werden und sind der Wettbewerbsleitung/Auswertung auf
Anforderung zuganglich zu machen.

4.4.3 Die Handhabung von Verfolgungs- und Trackingsystemen wird in den Ausfihrungsbe-
stimmungen des Ausrichters ausgefihrt.

4.4.4 Ein Wettbewerbskennzeichen ist gut lesbar mindestens rechts und links an der Seiten-
flosse am Flugzeug anzubringen. Die Wettbewerbsleitung kann ein Anbringen des glei-
chen WBK am Transportanhanger und an allen Fahrzeugen, die sich auf dem Flugplatz-
gelande bewegen, fordern.

SWO Ausgabe 2021_v2 Seite 6 Bundeskommission Segelflug im DAeC



4.5

4.6

4.7

4.8

Jedes Segelflugzeug muss vor dem Erdffnungsbriefing fiir die Wettbewerbsleitung zum Zwecke
einer Prufung der Konfiguration, in der es geflogen werden soll, verflgbar sein. Diese Konfigu-
ration darf wahrend des gesamten Wettbewerbes nicht verandert werden.

Ausnahme: in der Offenen Klasse dirfen komplette Fligelteile und/oder Winglets gewechselt
werden, fir die die Zulassungsbedingungen gegeben sind.

Far selbststartende wie auch geschleppte Segelflugzeuge mit Motor gilt, dass das Triebwerk im
vorgeschriebenen Ausklinkraum/Motorabstellraum in oder unterhalb der festgelegten maxima-
len Motorlaufthéhe abgestellt und bis zur Landung/virtuellen AuBenlandung nicht wieder in Be-
trieb gesetzt wurde.

Segelflugzeuge mit funktionsfahigem Triebwerk missen zu Beginn des Wettbewerbes (Trai-
nings- oder 1. Wertungstag) einmalig nachweisen, dass die zugelassenen Beurkundungssys-
teme einwandfrei funktionieren (https://www.fai.org/sites/default/files/sc3b 2019-9-

5 with al13 6.pdf, 1.4.2). Im Schlepp gestartete motorisierte Segelflugzeuge haben diese Be-
urkundung unmittelbar (innerhalb 2 Minuten) nach dem Ausklinken durchzufihren und im Mo-
torabstellraum nach denselben Héhenregeln wie die Eigenstarter zu beenden.

Der Nachweis des Triebwerklaufs am Boden wird anerkannt, wenn das Beurkundungssystem
dies auswertbar aufzeichnet und dieses danach eingeschaltet bleibt.

Die Wettbewerbsleitung kann einen erneuten Testlauf anordnen. Die Teilnehmer dlrfen das
Triebwerk taglich testen.

Gewichtsregelung in der Clubklasse

Zu dem in den Ausfihrungsbestimmungen festgelegten Termin, spatestens zur Dokumenten-
/Technischen Kontrolle, muss der Teilnehmer dem Ausrichter folgende Unterlagen (in Papier-
form) vorlegen:

1. gultiger Wagebericht (bzw. Gewichtslibersicht);

2. aktuelles Ausristungsverzeichnis

3. ,Gewichtsformblatt” (SWO Anlage G), auf dem der Pilot die nachfolgend geforderten Werte
eintrdgt und damit nachweist, dass er die Grenzwerte*) seines Flugzeuges einhalt:

» Auflistung der Gerate mit Gewichten, die zum Wettbewerb ausgebaut werden;

» Auflistung der Gerate mit Gewichten, die zusétzlich zum Wettbewerb eingebaut werden
(zuséatzliche Batterien, Backup-FR, Halterungen und Sonstiges, Auflistung von Trimmge-
wichten);

* Gewicht des Piloten mit voller Bekleidung einschlieBlich des verwendeten Rettungsfall-
schirmes.

*) maximal zugelassenes Abfluggewicht ohne Wasserballast

5 Allgemeine Ausfuhrungsbestimmungen

5.1

5.2

Fir alle Wettbewerbsflige gelten die gesetzlichen und behérdlichen Bestimmungen. Die im
Briefing bekannt gegebenen Festlegungen, Flughdhen und Gebietsbeschrankungen sind einzu-
halten.

Die Teilnahme am Briefing ist flr alle Teilnehmer verpflichtend. Der Teilnehmer ist selbst zur
Einholung der Information aus dem Briefing verantwortlich.
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5.3

5.4

5.5

5.6

Eréffnungsbriefing

5.3.1 Erganzungen, lokale und spezifische Regeln der Wettbewerbsdurchfihrung am Austra-
gungsort mussen erlautert werden.
Anderungen zu den Ausfiihrungsbestimmungen sind als Erganzungsblatt den Teilneh-
mern bis spatestens vor Beginn der Wertungsfliige mitzuteilen oder zu veréffentlichen
(Wettbewerbs-Homepage, Aushang, etc.).
Die rechtzeitige Veroffentlichung eines Selfbriefings (auf der Homepage des Wettbe-
werbs) wird empfohlen.

5.3.2 Alle gultigen Wettbewerbsdokumente mussen den Teilnehmern zur Verfigung stehen.

5.3.3 Wahl der Sprecher der Teilnehmer je Wettbewerbsklasse durch die Piloten der entspre-
chenden Klasse und der Pilotenvertreter im Sicherheitskomitee (Besetzung und Aufga-
ben des Sicherheitskomitees vgl. Ziffer 11.6).

5.3.4 Benennen der Teams (Pilot und Copilot) fir die Doppelsitzerklasse.
Gewichtskontrolle

5.4.1 Die Kontrolle des Abfluggewichtes erfolgt bevor die Segelflugzeuge in die Startaufstel-
lung gebracht werden.
Das Hinzufligen von Ballast nach dem Passieren des Wageplatzes ist verboten. Die
Wettbewerbsleitung kann die Kontrolle des Abfluggewichtes taglich fur alle Klassen, nur
einer Klasse oder stichprobenweise fur einzelne Segelflugzeuge durchfihren. Abwei-
chungen vom Kontrollrhythmus sind rechtzeitig vor dem Startaufbau anzukiindigen.

5.4.2 Zur Einstellung des maximal méglichen Abfluggewichtes ist das Ablassen von Wasser-
ballast auf der Waage ohne Strafpunkte zulassig, sofern alle Segelflugzeuge dieser
Klasse gewogen werden.

5.4.3 Bei Qualifikationsmeisterschaften ist mindestens einmal nach Punkt 5.4.1zu kontrollie-
ren.

Tagliches Briefing

5.5.1 Jeden Morgen eines Wertungstages muss ein Briefing abgehalten werden, bei dem um-
fassende meteorologische, betriebliche und sicherheitsrelevante Informationen zur Ta-
gesaufgabe gegeben werden.

5.5.2 Bei sicherheitsrelevanten Vorkommnissen ist ein Sicherheitsbriefing durchzufiihren.

5.5.3 Beim Briefing gegebene Flug- und Sicherheitsanweisungen tragen den Status 6rtlicher
Regeln. Die wichtigsten Informationen sind in schriftlicher Form als Aufgabenblatt - bei
mehreren Klassen je Klasse - an die Teilnehmer auszugeben (SWO Anlage C)

5.5.4 Ein Teamwechsel in der Doppelsitzer-Klasse oder der Offenen Klasse (doppelsitzig) ist
der Wettbewerbsleitung vor dem taglichen Wiegen anzuzeigen und von dieser zu doku-
mentieren. Der Pilot hat sicherzustellen, dass das in der SWO festgelegte Gewicht der
jeweiligen Klasse eingehalten wird.

Nach der Startbereitschaft kann durch die Wettbewerbsleitung ein Feldbriefing einberufen wer-
den, um Inhalte des Aufgabenblattes zu &ndern. Bei Anderung der Tagesaufgaben muss ein
geandertes Aufgabenblatt (mit Versions-Kennung) verteilt werden. Es ist ausreichend, gean-
derte Aufgabenblatter ins Cockpit zu legen.

Der Startbeginn darf frihestens 15min nach Ende des Feldbriefings erfolgen.
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5.7

5.8
5.9

SWO Ausgabe 2021_v2 Seite 9

Im Briefing definierte Alternativaufgaben kénnen tber die Wettbewerbsfrequenz aktiviert wer-
den. Die Information iiber die Anderung ist dreimal durchzugeben und danach durch den Pilo-
tensprecher, ersatzweise einem Piloten der betroffenen Klasse zu bestatigen. Die neu zu be-
nennende Abflugfreigabe darf friihestens 15 Minuten nach dieser Bestatigung erfolgen.

Andere Aufgabenanderungen in der Luft sind nicht zulassig.

Kontrollverfahren und Beurkundung

5.9.1

5.9.2

5.9.3

5.9.4

5.9.5

5.9.6

5.9.7

5.9.8

Fir Deutsche Segelflugmeisterschaften ist nur das Global Navigation Satellite System
(GNSS)-Beurkundungsverfahren zugelassen.

Jeder Teilnehmer ist fur die Dokumentation seiner Wettbewerbsflige selbst verantwort-
lich.

Der Flugrekorder muss mindestens 2 Minuten vor dem Start eingeschaltet sein und das
Aufzeichnungsintervall betrégt 1 Sekunde.

Als Beurkundungssysteme sind maximal zwei gleichberechtige IGC-zugelassene Flugre-
korder erlaubt. Bei Anwendung der Option ,Event Marker Start” ist ein Primarlogger zu
verwenden (siehe 7.3.6). Die verwendeten Systeme sind mit der Anmeldung bekannt zu
geben. Der Ausrichter kann vorab Flugdateien dieser Systeme anfordern.

Ein Wechsel der gemeldeten/eingesetzten Flugrekorder ist vor dem nachsten Flug dem
Leiter der Auswertung zu melden.

Ein Ausfall der festgelegten Flugrekorder langer als eine Minute wird als virtuelle AuBBen-
landung gewertet. Sofern es ausreichend nachweisbar ist, dass wahrend des Ausfalles
der FR keine Luftraumverletzung und im Falle eines Motorseglers keine Motornutzung
stattfand, kann der Sportleiter Uber eine Wertung entscheiden.

Die Teilnehmer missen an jedem Wertungstag, an dem ein Start erfolgt ist, die IGC-Fi-
les aller Fllge des Wettbewerbstages nach den Festlegungen der Ausfihrungsbestim-
mungen bzw. des Eréffnungsbriefings zur Auswertung abgeben. Die Abgabe der Doku-
mentation muss so schnell wie mdéglich erfolgen (spatestens 45 Minuten bei Landung am
Zielplatz). Auf Verlangen der Wettbewerbsleitung kénnen jederzeit alle Files des Tages
sowie IGC-Files des zweiten FR eingefordert werden.

Beurkundung der Héhe

Hohen werden aus den Aufzeichnungen der abgegebenen Flugdateien ausgewertet.
Eine Mischung von Héhendaten mehrerer FR ist nicht zuléssig. Eine Kalibrierkurve kann
nicht fir eine Héhenkorrektur herangezogen werden.

Bundeskommission Segelflug im DAeC



6 Tagesaufgaben

Die Wettbewerbsleitung muss jeweils eine der
nachfolgend aufgefihrten Aufgabenarten stel- Ziel ¢
len. Wahrend der Meisterschaftsdauer sollen
beide Aufgabenarten in méglichst ausgewoge-
nem Verhaltnis geflogen werden.

Mindestens an jedem dritten Wertungstag wird
eine AAT Aufgabe geflogen.

Ziel ist die héchste Geschwindigkeit zur Erful-
lung der Tagesaufgabe.

6.1

6.2

Abfluglinie

Startort

Wertungsstrecke

Aufgabenarten

6.1.1 Racing Task — RT s
Geschwindigkeitsaufgabe mit fest-
gelegten Wendepunkten.

6.1.2 Assigned Area Task — AAT
Geschwindigkeitsaufgabe mit festgelegten Wendegebieten
Eine Mindestzeit wird vorgegeben.

Beschreibung der Aufgabenarten
6.2.1 Geschwindigkeitsaufgabe mit festgelegten Wendepunkten (RT)
a) Die Wettbewerbsleitung gibt eine Anzahl Wendepunkte in bestimmter Reihenfolge vor.

b) Die Aufgabendistanz ist die Distanz vom Mittelpunkt der Abfluglinie (7.3.2) des jeweiligen Ab-
flugpunktes (7.3.1) Uber alle vorgegebenen Wendepunkte bis zum Ziel (Mittelpunkt des Ziel-
kreises minus des Radius des Zielkreises).

c) Die Wertungsgeschwindigkeit ergibt sich aus der Aufgabendistanz dividiert durch die Zeit
zwischen der besten gultigen Abflugzeit und der Endzeit des Wettbewerbers im Ziel.

d) Bei einer AuBenlandung ist die Wertungsdistanz die Distanz vom Abflugpunkt tber alle, in
der richtigen Reihenfolge erreichten Wendepunkte bis zum nicht erreichten nachsten Wen-
depunkt oder Ziel, abziglich der Entfernung davon.

6.2.2 Geschwindigkeitsaufgabe mit festgelegten Wendegebieten (AAT)

a) Die Wettbewerbsleitung benennt eine Anzahl festgelegter Wendegebiete in bestimmter Rei-
henfolge und setzt eine Mindestwertungszeit fest (Mindestzeit).

b) Die Wertungsdistanz ist die Distanz vom Abflugpunkt durch alle Wendegebiete zum Ziel (Mit-
telpunkt des Zielkreises minus des Radius des Zielkreises).

c) Die Wertungsgeschwindigkeit ergibt sich aus der Wertungsdistanz dividiert durch die verstri-
chene Zeit zwischen der besten gltigen Abflugzeit und der Zeit des Wettbewerbers am Ziel
bzw. durch die Mindestzeit, wenn diese langer ist.

d) Bei einer AuBBenlandung gilt als Wertungsdistanz die Distanz vom Abflugpunkt durch alle in
der korrekten Reihenfolge durchflogenen Wendegebiete zum Ziel bzw. zum nachstgelege-
nen Punkt des ndchsten Wendegebietes, abzliglich der Distanz zwischen Au3enlandeposi-
tion und diesem Punki.

Wertungsdistanz:
(A-B) + (B-C) + (C-D) - (D-E)
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7.1

7.2

6.2.3 Die Wertung erfolgt entsprechend Ziffer 13:

a) Ziellander erhalten Geschwindigkeitspunkte abhangig von ihrer erzielten Wertungsge-
schwindigkeit und alle die gleichen Distanzpunkte (bei AAT unabhangig von der individuell
geflogenen Strecke).

b) AuBenlander erhalten Distanzpunkte im Verhaltnis ihrer Wertungsdistanz zur gré3ten Wer-
tungsdistanz des Tages.

Regeln fir Wertungsflige

Funk

Die Wettbewerbsleitung bestimmt eine Wettbewerbsfrequenz. Auf dieser Wettbewerbsfrequenz
ist die Horbereitschaft nach dem Ausklinken und bis zum Abflug und im Radius von 25 km um
den Austragungsort sicherzustellen.

Startdurchfiihrung

7.2.1 Die Startreihenfolge wird nach Klassen getrennt vorgenommen. Uber die Startreihen-
folge der Klassen entscheidet die Wettbewerbsleitung.

7.2.2 Uber die Startreihenfolge innerhalb der Klassen am ersten Wertungstag entscheidet die
Wettbewerbsleitung. An den weiteren Wertungstagen hat ein Wechsel der Reihenfolge
innerhalb der Klassen zu erfolgen (Verschiebung je Wertungstag um ca. 2/7 der Teilneh-
merzahl im Rotationsbetrieb nach vorn).

7.2.3 Startbereitschaft bedeutet, dass Pilot und Flugzeug startfertig am Startplatz geman der
vorgegebenen Startaufstellung stehen.

7.2.4 Bei Verzicht auf einen Start oder Abwesenheit in der Startaufstellung kann ein Start fri-
hestens nach der im Startvorgang befindlichen Klasse erfolgen.

7.2.5 Jeder Segelflugzeugfiihrer kann beliebig viele Starts entsprechend der gegebenen Mdg-
lichkeiten und in der entsprechenden Startreihenfolge durchfihren.
Die letzten Flugzeuge einer im Startvorgang befindlichen Klasse dirfen auf Anordnung
der Wettbewerbsleitung héher geschleppt werden bzw. bei Eigenstart héher steigen-

7.2.6 Der Segelflugzeugfuhrer darf, auBer im Notfall, das Schleppseil nur nach dem Ausklink-
zeichen des Schleppflugzeugfihrers vom Segelflugzeug l6sen.

7.2.7 Uber Wiederstartméglichkeiten nach Fehlstarts entscheidet der Startleiter nach den ge-
gebenen Verhéltnissen.
Wiederstart nach ,Absaufen” am Platz erfolgt nach der im Startvorgang befindlichen
Klasse oder zu einem Zeitpunkt auf Weisung des Sport- oder Startleiters.

7.2.8 AuBenlandungen, auBBer wenn diese auf einen Startabbruch (Problem der Schleppma-
schine, Seilriss, etc.) zurlickzuftihren sind, schlieBen einen weiteren Start an diesem
Wertungstag aus. AuBenlandungen sind alle Landungen auBerhalb der Grenze des
Wettbewerbsflugplatzes.

7.2.9 Anstelle von Landung und Wiederstart kann bei motorisierten Segelflugzeugen ein Vor-
beiflug in Platzrundenhéhe im Wiederstartraum und dabei Start des Motors als erneuter
Start anerkannt werden.
Der Steigflug danach hat entsprechend dem fiir diesen Tag festgelegten Verfahren fur
Eigenstart bis in den Motorabstellraum zu erfolgen. Ein Abflug ist friihestens 20 Minuten
nach dem Abstellen des Triebwerks zulassig.

7.2.10 Motornutzung gilt als virtuelle AuBBenlandung (auBBer wahrend des Eigenstarts, des Wie-
derstarts oder des Motorlaufnachweises).
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7.3 Abflugverfahren

7.3.1

7.3.2
7.3.3

7.3.4

7.3.5

7.3.6

7.3.7

7.3.8

Jeder Abflugpunkt hat eine Abfluglinie mit vorgegebener Lange.

In Abhangigkeit der GréBe des Teilnehmerfeldes sollen, auBBer dem Flugplatz selbst,
weitere Abflugpunkte jeweils wetter-, klassen- und aufgabenspezifisch festgelegt wer-
den.

Die Abfluglinie ist max. 20 km lang.

Die Abflugzeit |st en%weder—der Zeltpunkt des Abflugllnlenuberfluges nach der Abflug-
freigabe. bzw

mﬂte#bawephéﬁgem—De—Abimg-zeﬂ und W|rd m|t dem Kreuzen der Abfluglmle durch den

Flugrekorder dokumentiert.

Abflugzeitschluss bedeutet, dass nach diesem Zeitpunkt zwar noch abgeflogen werden
kann, als Abflugzeit jedoch die Zeit des Abflugzeitschlusses gewertet wird.

Die Wettbewerbsleitung legt die maximale Abflugh6he (m MSL) und die maximale Ab-
fluggeschwindigkeit (Vg km/h) fest.

Als Abfluggeschwindigkeit gilt die Durchschnittsgeschwindigkeit in dem Zeitintervall von
10 Sekunden vor bis 10 Sekunden nach dem Uberqueren der Abfluglinie.

Die Wettbewerbsleitung kann die Option ,Event Marker Start” festlegen.
Ein Event Marker Start ist definiert:

a) Es wird ein priméarer Event-FR definiert; alle weiteren FR sind sekundare FR

b) Der Pilot betatigt den Event Marker nur auf dem primaren Event-FR

(i) Mehr als ein Pilot-Event-Marker (PEV) innerhalb 60s zahlen als ein Event (der
erste definiert das Zeitfenster)

(i) Sollte der PEV nicht auf dem IGC-File erscheinen, gibt es 50 Strafpunkte

(iii) Sollte das IGC-File vom primarer Event-FR gar nicht vorhanden sein, kommen
sekundéare FR zum Tragen und es gibt 50 Strafpunkte

¢) Nach Aktivierung des PEV, 6ffnet in 10 Minuten ein 10 Minuten Zeitfenster in der der
Pilot beliebig oft abfliegen kann

d) Der PEV darf vor Offnung der Startlinie betatigt werden. Wird der PEV 10 Minuten
oder mehr vor der Abflugfreigabe betatigt, steht das Abflugfenster sofort nach Frei-
gabe der Linie zur Verfligung.

e) Jeder Pilot darf drei Mal den PEV fir einen solchen Abflug betatigen.

(i) Sollte der Pilot in der dritten Sequenz PEV nicht abfliegen, gibt es 50 Straf-
punkte

f) Der Abstand zwischen zwei PEV ist beliebig; es sind maximal drei PEV (PEV=3)
mdglich; der Abstand zwischen PEV und friihestem Abflug betragt 10 min (AB=10
min), das Individuelle Abflugfenster betragt 10 min (AF=10 min)

g) Jeder der drei mdglichen PEV startet die Sequenz neu

h) Fadr jeden nicht Event-Regelkonformen Abflug gilt die tatsachliche Abflugzeit plus 50
Strafpunkte, Strafpunkte aus unterschiedlichen Vergehen im Zusammenhang mit
dem Eventverfahren werden nicht addiert.

Der Abflug wird flr die einzelnen Klassen getrennt freigegeben. Die Freigabe erfolgt
Uber Funk frihestens 30 Minuten nach dem Start des letzten regular gestarteten Segel-
flugzeuges der jeweiligen Klasse.

Die Freigabe des Abfluges wird von der Wettbewerbsleitung 20, 10 und 5 Minuten vor-
her Gber Funk angekiindigt. Flr diese Funkinformation ist die Bestatigung eines Piloten,
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7.4

7.5

7.6

7.7

7.3.9

moglichst des Pilotensprechers erforderlich. Die Wettbewerbsleitung kann die Freigabe
des Abfluges verschieben.

Jeder Segelflugzeugfiihrer kann beliebig viele Abfllige durchfihren. Bei mehreren Abfli-
gen ist die Abflugzeit flir die Wertung heranzuziehen, die die héchste Punktzahl ergibt.

Umrunden der Wendepunkte und Wendegebiete

7.4.1

7.4.2

Ein Wendepunkt ist durch seine Wendepunkt-
koordinate definiert. Er ist glltig umrundet,
wenn mindestens ein Aufzeichnungspunkt im
WP-Sektor laut folgender Skizze liegt bzw.
wenn die Verbindungslinie zweier aufeinander
folgender Aufzeichnungspunkte den Sektor
schneidet oder zumindest tangiert.

Ein Wendegebiet wird festgelegt als:

a) Kreis mit einem bestimmten Radius um ei-
nen zentralen Wendepunkt herum;

b) Kreissegment begrenzt durch 2 Kurslinien
von einem Wendepunkt aus mit einem ma-
ximalen Radius von diesem Punkt;

Das von diesen Umrissen eingeschlossene Gebiet ist das Wendegebiet, das zur Umrun-
dung durchflogen werden muss. Es wird als gtiltig umrundet anerkannt, wenn mindes-
tens ein Aufzeichnungspunkt in diesem Gebiet liegt bzw. wenn die Verbindungslinie
zweier aufeinander folgender Aufzeichnungspunkte das Gebiet schneidet oder zumin-
dest tangiert.

Toleranz
Far die Abfluglinie, die Wendepunkte und die Wendegebiete gilt eine Toleranz von 500m.

Zielerreichung
Um einen Flug mit einer fur die Wertungsgeschwindigkeit gultigen Zielzeit zu beenden, muss
das Segelflugzeug entsprechend den nachfolgenden Festlegungen in einen Zielkreis einflie-

gen.
7.6.1

7.6.2

7.6.3

7.6.4

7.6.5

Der Zielkreis ist eine vom Flugplatz weg verlagerte, zu einem Kreis gebogene Ziellinie
mit definiertem Radius und definierter Héhe.

Die Mindesthéhe ist so festzulegen, dass die Piloten im Normalfall auf dem Zielflugplatz
landen kdnnen.

Die Teilnehmer haben ihre Ankunft am Zielkreis spatestens 10 km vorher tber Funk be-
kannt zu geben, in dem sie ihr Wettbewerbskennzeichen und die Kilometer bis zum
Uber-/Einflug ansagen.

Beim erstmaligen Uberflug in den Zielkreis (nach der letzten Wende), gleichgiltig in wel-
cher Héhe, wird die Zielzeit genommen.

Nach Uberfliegen des Zielkreises muss der Teilnehmer unverziiglich landen; ein zweiter
Wertungsflug ist nicht zulassig.

Wertungsschluss ist der Zeitpunkt, zu dem der Flug spatestens beendet sein muss. Wird der
Wertungsschluss fir einen friiheren Zeitpunkt festgelegt als Sonnenuntergang, so endet die
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Wertung des Fluges zu diesem Zeitpunkt (virtuelle AuBenlandung). Bei Wertungsschluss ,Son-
nenuntergang® ist hierzu Ziffer 10.5.8 (Strafpunktekatalog) zu beachten!

7.8 AuBenlandung

7.8.1 Nach einer AuBBenlandung (auch bei Landung auf einem Flugplatz mit anschlieBendem
Rickschlepp/Eigenstart und Rackflug) ist der Teilnehmer verpflichtet, seine Landemel-
dung umgehend an die Wettbewerbsleitung zu Ubermitteln.

7.8.2 Nach einer AuBBenlandung auf einem Flugplatz ist Wiederstart zum Zwecke des Ruick-
flugs erlaubt.

7.8.3 Virtuelle AuBBenlandung
Bei unvollstandigen Fligen wird der Logger-Fix, der den Punkt der besten Leistung dar-
stellt als AuBBenlandeposition und -zeit genommen, unabhangig von der tatsachlichen
Landeposition.
Letzter gultiger Logger-Fix-Punkt bei unvollstdndigen Flugen ist definiert durch eine Min-
desthéhe von 200m AGL (gilt nicht nach Einflug in den Zielkreis).

7.8.4 Der Abbruch des Fluges mittels virtueller AuBenlandung wird als AuBenlandung gewer-
tet. Nach einer virtuellen AuBBenlandung darf sich der Teilnehmer nicht mehr am Wettbe-
werbsgeschehen beteiligen und hat zum Wettbewerbsflugplatz zuriickzukehren.

7.9 Neutralisation

7.9.1 Die Wettbewerbsleitung kann die Tagesaufgabe fir eine oder mehrere Klassen jederzeit
neutralisieren. Sie gibt die Neutralisation auf der Wettbewerbsfrequenz durch. Wettbe-
werbsteilnehmer, die Gber Funk auf der Wettbewerbsfrequenz nicht erreicht werden,
kénnen daraus keine Beschwerde ableiten.

7.9.2 Die Neutralisation eines Wettbewerbstages ist auch dann méglich, wenn bereits Segel-
flugzeugfuhrer ordnungsgeman abgeflogen sind, sofern dies aus Sicherheitsgriinden
oder zur Gewahrleistung der gleichen Wettbewerbschancen fiir alle Teilnehmer erforder-
lich ist.

7.9.3 Im Falle geleisteter Hilfe von Teilnehmern bei einem Unfall ist der Tag zu neutralisieren.

7.9.4 Sofern nicht alle Klassen neutralisiert werden, haben die Teilnehmer der neutralisierten
Klasse(n) sich nicht mehr am Wettbewerbsgeschehen zu beteiligen, zum Wettbewerbs-
flugplatz zurickzukehren und zu landen.

7.9.5 Eine nachtragliche Neutralisation kann nur erfolgen, solange die Wettbewerbsleitung
noch keine ,Inoffizielle Wertung® von diesem Tag veréffentlicht hat.
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8 Wertung einer Meisterschaft

8.1 Voraussetzung flr die Anerkennung einer Meisterschaft als Deutsche Segelflugmeisterschaft
ist, dass mindestens 10 Teilnehmer je Klasse am 1. Wertungstag in der Wertung und insgesamt
in dieser Klasse mindestens vier drei glltige Wertungstage erreicht worden sind.

8.2 Fir Qualifikationswettbewerbe gelten die Festlegungen gem. SWO Anlage B. Deutsche Segel-
flugmeisterschaften darfen fir nicht weniger als zwélf mdgliche Wertungsstage ausgeschrieben
werden.

8.3 Qualifikationsmeisterschaften zu Deutschen Meisterschaften werden ab acht mdglichen Wer-
tungstagen Ausschreibungsdauer als solche anerkannt.

8.4 Die Wettbewerbsleitung kann in begriindeten Féllen einen Ruhetag festlegen.

8.5 Die Punktewertung der Flige wird nach dem in Kapitel 13 aufgefuhrten Wertungsverfahren
durchgefihrt. Jede Klasse wird fUr sich gewertet.

8.6 Gaste werden in der Wertung mitgerechnet. In der Gesamtwertung werden Gaste mit ,HC*
(HC=nominierter Angehdriger eines NAC auBerhalb von D anhand FAI Sportlizenz) gekenn-
zeichnet und werden bei Vergabe von Qualifikationsplatzen, Titeln und Ranglistenpunkten nicht
gewertet.

8.7 Die Gesamtwertung ist die Berechnungsgrundlage fir die Punktvergabe nach der Deutschen
Rangliste Segelflug (Anlage D)

8.8 Status der Wertungen

Vorlaufige Wertung: ~ Wertung vor Kontrolle Flugdaten (optional)
Die Anzeige auf einem Monitor oder der Wettbewerbs-Homepage ist
daflr ausreichend.

Inoffizielle Wertung:  Wertung nach Kontrolle aller Flugdaten einschlie3lich Vergabe der
Strafpunkte.
Muss vom Sportleiter unter Angabe des Endes der Beschwerdefrist
(Datum + Uhrzeit) abgezeichnet sein.

Endgultige Wertung:  Wertung nach Ablauf der Beschwerdefrist bzw. nach Entscheidung
eventueller Beschwerden
Muss vom Wettbewerbs-/ Sportleiter mit Datum + Uhrzeit abgezeichnet
sein.

Fehler missen jederzeit von der Wettbewerbsleitung korrigiert und die Wertung wieder auf inof-
fiziell gesetzt werden.
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9 Sicherheit

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

9.8

9.9

9.10

Gefahrliche Mandver am Boden oder in der Luft sowie Wolkenflug, Kunstflug sind verboten und
werden nach Sportleiterermessen geahndet.

Eine héchstzulassige Abflugmasse (niedriger als das maximale Abfluggewicht geman Ziffer 2.1)
kann von der Wettbewerbsleitung in jeder Klasse festgelegt werden.

Die Teilnehmer missen vermeiden, Wasserballast in einer Art abzulassen, die andere Segel-
flugzeuge beeintrachtigt.

Thermikregeln

9.4.1 Inder Thermik ist die Kreisrichtung zu fliegen, die das erste in diesem Aufwind befindli-
che Segelflugzeug innehatte.

9.4.2 Fliegen mehrere Segelflugzeuge gleichzeitig in den Aufwind ein, so wird die Kreisrich-
tung durch das oberste Segelflugzeug bestimmt. Die gleiche Kreisrichtung wird auch
dann verlangt, wenn ausreichender vertikaler Abstand zwischen zwei Segelflugzeugen
besteht, da ansonsten weitere hinzukommende Segelflugzeuge keine eindeutige Kreis-
richtung haben.

9.4.3 Das Einordnen in den Kreisflug muss von seitlich auBen erfolgen.

9.4.4 Wenn mehrere Segelflugzeuge im gleichen thermischen Aufwind fliegen oder raumlich
eng zusammen den gleichen Streckenabschnitt befliegen, ist Horbereitschaft auf der
Wettbewerbsfrequenz sicherzustellen.

Die Wettbewerbsleitung sollte bei sicherheitsrelevanten Wetterédnderungen in regelmafiigem
Abstand Wetterinformationen auf der Wettbewerbsfrequenz zur Verfligung stellen.

Die Wettbewerbsleitung kann Flugpléatze innerhalb sonst fir den Wettbewerb gesperrter Luft-
raume zur Landung zulassen. Diese sowie ggf. einzuhaltende Verfahren missen spatestens
beim Eréffnungsbriefing bekannt gegeben werden. Abweichungen davon sind beim taglichen
Briefing festzulegen.

Beim Anflug auf den Zielkreis und nach dem Zielkreistberflug ist starkes Hochziehen verboten.
Uberfahrt darf nur in einer flachen Steigflugbahn in H5he umgesetzt werden.

Schaden an einem Segelflugzeug missen der Wettbewerbsleitung unverziglich gemeldet wer-
den. Ein beschadigtes Segelflugzeug darf repariert werden.

Wenn der Schaden nicht durch die Schuld des Segelflugzeugfihrers entstand, kann mit Geneh-
migung des Wettbewerbsleiters das gesamte Segelflugzeug ersetzt werden.

Ein Pilot, der in eine Kollision involviert ist, sollte sobald wie mdglich landen und den Flug nicht
fortsetzen. Der Wertungsflug der an der Kollision beteiligten Piloten endet an der Kollisionsposi-
tion (virtuelle AuBenlandung).

Die Wettbewerbsleitung darf zusatzliche Regeln zur Erhéhung der Sicherheit erlassen, z.B. das
Anbringen von Sicherheitsmarkierungen.
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10 Regelwidrigkeiten

10.1

10.2

10.3

Bei der Ahndung von VerstéBen und Vorfallen ist jeder Fall nach Schwere des VerstoBes und
der dadurch gegebenen Méglichkeit der Vorteilsverschaffung zu prifen.
Der Wiederholungsfall muss strafverscharfend wirken (siehe 10.5.8 Strafpunktekatalog).

Anti-Doping-Ordnung

10.2.1 Es gilt die jeweils aktuelle Anti-Doping-Ordnung (ADO) des DAeC. Artikel 9 der ADO be-
sagt: Ein Versto3 gegen Anti-Doping-Bestimmungen in Verbindung mit einer Wettkampf-
kontrolle flhrt automatisch zur Annullierung des in diesem Wettkampf erzielten Ergeb-
nisses, mit allen daraus entstehenden Konsequenzen, einschlieBlich der Aberkennung
von Medaillen, Punkten und Preisen.

10.2.2 Die ADO, ihre Anhénge, die Verbotsliste, die Beispielliste erlaubter Medikamente, der
Standard fir medizinische Ausnahmegenehmigungen inkl. Antragsfristen sowie Ausnah-
meantrage sind auf der DAeC-Homepage verdéffentlicht: www.daec.de/fachbereiche/anti-
doping-sport/anti-doping/

10.2.3 Entsprechend den Vorschriften der FAl und des DAeC behélt sich die Bundeskommis-
sion Segelflug das Recht vor, bei schwerwiegenden Versté3en weitere Entscheidungen
(z. B. befristeter oder unbefristeter Ausschluss von der Teilnahme an weiteren Meister-
schaften, Entzug/Verweigerung der Sportlizenz 0.4.) zu treffen.

Bezugshéhe aller fiir HohenverstéBe relevanter Héhen (Uberflug-/Luftraum-/Motorlaufhd-
hen/etc.) ist die aus der Referenzhéhe beim Start errechnete Héhe.

In allen Fallen, in denen zur Angabe/Ermittlung der H6he aus der Angabe einer Flugflache (FL)
erforderlich ist, ist fir die Umrechnung von FL in H6he in m die nachfolgende Formel anzuwen-
den:

h=H-100-0,3048 + (p—1013) - 8

dabei bedeutet: h= Héhe inm / H = Hbhe FL / p = QNH-Wert in hPa

10.4 Bei VerstéBen gegen diese SWO kann die Wettbewerbsleitung folgende MaBnahmen verflugen:

» Warnung (nur bei leichteren, nicht sicherheitsrelevanten VerstéBen; beim 1. Versto3 wird
am letzten Wettbewerbstag gleich die Regelung fir den 2. Verstol3 angewandt.)

» Strafpunkte

» Ausschluss bzw. Disqualifikation von einem Wettbewerbstag

* Ausschluss bzw. Disqualifikation von mehreren Wettbewerbstagen

* Ausschluss bzw. Disqualifikation von der gesamten Meisterschaft

Dabei soll der Strafpunktekatalog des Sporting Code Annex A der Wettbewerbsleitung, soweit
nicht andere Regelungen getroffen wurden, als Anhaltspunkt dienen.

10.5 Strafpunkteregelung

10.5.1 Strafpunkte sind von der Tages-Punktzahl des betreffenden Piloten abzuziehen und in
der Tageswertung mit Begriindung gesondert auszuweisen.

10.5.2 Strafen aus der Kategorie Geféahrliches Fliegen, Luftraumverletzung sowie Strafen flr
positive Dopingproben und Fliegen unter Alkoholeinfluss werden aus dem Training und
aus Tagen ohne gultige Wertung Gbernommen; alle Gbrigen VerstdBe bleiben ohne Aus-
wirkungen auf den Wettbewerb.
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10.5.3 Als Einflug in fir den Wettbewerb gesperrte Luftrdume gilt, wenn mindestens 1 FR-Auf-
zeichnungspunkt im gesperrten Luftraum aufgezeichnet ist oder wenn die Verbindungsli-
nie von 2 aufeinander folgenden FR-Aufzeichnungspunkten durch den gesperrten Luft-
raum geht.

10.5.4 Fir die Wettbewerbsgrenzen gilt die Darstellung in der fir die Auswertung genutzten
Luftraumdatei.

10.5.5 Ein unentschuldigtes Nichterscheinen bis zum festgelegten Ende des Zeitraumes der
Technischen Kontrolle zieht die Disqualifikation von der Meisterschaft nach sich.

10.5.6 Teilnehmer, die ohne Riickmeldung oder triftigen Griinden dem Wettbewerb fernbleiben,
erhalten aufgrund von unsportlichem Verhalten eine Abmahnung durch das Referat
Sport die- Buke-Segelflug und werden im wiederholten Fall fir mind. eine Quali/DM ge-
sperrt.

10.5.7 Teilnehmer, die ohne Rickmeldung oder triftigen Grinden der Siegerehrung fernblei-
ben, erhalten auf Antrag der Wettbewerbsleitung aufgrund von unsportlichem Verhalten
eine Strafe von 100 Ranglistenpunkten auf den aktuellen Gesamtstand.

10.5.8 Strafpunktekatalog

VerstoB Erster VerstoB Wiederholung Maximal

Gewicht

Ubergewicht in W > MTOW [kg]
oder Klassengewicht It. SWO [kg]
Abweichung von > plus/minus
10kg (Clubklasse)

Falsche, spate oder fehlende Informationen

W « 2 Punkte neW ¢ 2 Punkte neW ¢ 2 Punkte

Tagesdisqualifikation | Disqualifikation

Unvollstandige Dokumentation kein Start kein Start kein Start
Technische Kontrolle nicht abge- kein Start kein Start Disqualifikation
schlossen

;gﬁ]ger ohne Bekanntgabe wech- | 4 p,nyte 20 Punkte 100 Punkte
Loggerzeitintervall > 1 Sekunde Warnung 10 Punkte 100 Punkte
Logger zu spét eingeschaltet 10 Punkte 20 Punkte 100 Punkte

Verweigerung Mitnahme eines

Trackinggerates Tagesdisqualifikation | Disqualifikation

spate Dokumentationsabgabe Warnung Strafpupkte hach Strafpupkte nach
Sportleiterermessen | Sportleiterermessen

keine Dokumentationsabgabe Disqualifikation

gSr‘]’g”Sta”d'ge AuBenlandemel- |\ ng 10 Punkte 100 Punkte

Falscher Abflug

Zwischen 0 und 0,5 km Entfer-
nung zur Abfluglinie

Uber 0,5 km Entfernung zur Ab-

50 Punkte 50 Punkte 50 Punkte

kein gulltiger Start kein glltiger Start kein gultiger Start

fluglinie

Uberschreitung der maximalen | 4 ¢/ gm ne1Punkt/3m |ne1Punkt/3m
Abflughthe

Uberschreitung der maximalen |y b,y / 3kmyh n+1Punkt/3km/h |n <1 Punkt/3Km/h
Abfluggeschwindigkeit

Event Abflug nicht regelkonform 50 Punkte 50 Punkte 50 Punkte
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VerstoB

Erster VerstoB3

Wiederholung

Maximal

Falsche Umrundung Wendepunk

te / -gebiete

Zwischen 0 und 0,5 km Entfer-
nung zur Grenze Wendepunkt/-
gebiet

50 Punkte oder
keine Umrundung

50 Punkte oder
keine Umrundung

50 Punkte oder
keine Umrundung

Uber 0.5 km Entfernung zur
Grenze Wendepunkt/-gebiet

keine Umrundung

keine Umrundung

keine Umrundung

Falscher Zielliberflug

- s 1 Punkt/ m 1 Punkt/ m 1 Punkt/m
Uberflug unter Zielhbhe <100m (max. Py) (max. P,) (max. Py)
Uberflug unter Zielhdhe >100m Pv = 0 Punkte Pv = 0 Punkte Pv = 0 Punkte

Gefahrliches Fliegen

Gefahrliche Mandver

Strafpunkte nach
Sportleiterermessen

Strafpunkte nach
Sportleiterermessen

Strafpunkte nach
Sportleiterermessen

unerlaubter Kunstflug 100 Punkte Tagesdisqualifikation | Tagesdisqualifikation
Landung: falsche Landebahn Warnung 25 Punkte Tagesdisqualifikation
Luftraumverletzung

Virtuelle

Luftraumverletzung

AuBenlandung

Tagesdisqualifikation

Disqualifikation

Fliegen lber der maximalen Héhe
(aber kein Luftraumverstof3)

Bis 100m 1 Punkt/m ne1 Punkt/m Tagesdisqualifikation
Virtuelle . P . I
>100m AuBenlandung Tagesdisqualifikation | Tagesdisqualifikation
Betrug

Betrug jeder Art

Disqualifikation

Teamwechsel Doppelsitzer, OK
(doppelsitzig) nicht gemeldet

Tagesdisqualifikation

Tagesdisqualifikation

Tagesdisqualifikation

Andere VerstoBe

Fliegen unter Drogeneinfluss

Disqualifikation

Zu spater Motorlauf nach dem
Ausklinken

Strafpunkte nach
Sportleiterermessen

Strafpunkte nach
Sportleiterermessen

Strafpunkte nach
Sportleiterermessen

Uberschreiten Motorlaufhéhe

1 Punkt/m

ne1 Punkt/m

100 Punkte

Nichtbeachten Motorabstellraum

Strafpunkte nach
Sportleiterermessen

Strafpunkte nach
Sportleiterermessen

Strafpunkte nach
Sportleiterermessen

Landung nach Sunset

Tagesdisqualifikation

Tagesdisqualifikation

Tagesdisqualifikation

Positive Doping-Kontrolle

nach
DAeC / FAI Policy

nach
DAeC / FAI Policy

nach
DAeC / FAI Policy

Verletzen der Etikette,

d.h. tblicher Umgangsformen 10 Punkte 50 Punkte 100 Punkte
Spannweiteniiberschreitung
FAl-Klassen, Clubklasse 1 Punkt/cm 1 Punkt/cm 1 Punkt/cm
n- Anzahl der VerstdBe
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10.6 Beschwerde

10.7

10.6.1

10.6.2

10.6.3

Protest

10.7.1
10.7.2

10.7.3

10.7.4

10.7.5

10.7.6

Eine Beschwerde ist als Antrag zur Untersuchung einer Angelegenheit zu verstehen.
Bei RegelverstBen seitens der Wettbewerbsleitung oder eines oder mehrerer Teilneh-
mer(s) sowie bei organisatorischen Regelungen, mit denen ein Teilnehmer nicht einver-
standen ist, kann eine Beschwerde, mindlich oder schriftlich, bei der Wettbewerbslei-
tung innerhalb der Beschwerdefrist eingelegt werden. Die gewlnschte Klarung muss
eindeutig als Beschwerde vorgetragen werden, damit diese als Beschwerde behandelt
wird. Die Beschwerdefrist muss mindestens 12 Stunden betragen (am letzten Wettbe-
werbstag ggf. verkirzt auf bis 2 Stunden vor der Siegerehrung).

Die Wettbewerbsleitung erteilt dem Beschwerdeflhrer schnellstmdglich einen schriftli-
chen Bescheid und I&sst sich dieses mit Datum und Uhrzeit bestatigen. Im Ausnahme-
fall (z.B. zur Vermeidung von Verzdgerungen in der Vorbereitung und Abwicklung des
Briefings und Einhaltung von Fristen) kann der Bescheid auch vorab mindlich gegeben
werden, ist aber kurzfristig schriftlich nachzureichen.

Ist der Beschwerdeflhrer nach dieser Untersuchung noch immer nicht zufrieden ge-
stellt, kann er einen Protest vorbringen. Dafir muss ihm ausreichend Zeit zur Verfigung
gestellt werden.

Dem Protest hat eine abgewiesene Beschwerde vorauszugehen.

Der Protest ist schriftlich bei der Wettbewerbsleitung einzulegen und schriftlich zu be-
grinden. Er muss innerhalb von 12 Stunden nach dem Bescheid Uber eine Beschwerde
erfolgen.

Am letzten Wettbewerbstag endet die Frist spatestens 2 Std vor der Siegerehrung. Ist
dies nicht sicherzustellen, muss die Siegerehrung verschoben werden.

Zu diesem Zeitpunkt enden auch alle evtl. noch nicht ausgelaufenen Beschwerdefris-
ten.

Die Wettbewerbsleitung hat den Protest unverziiglich der Jury zur Entscheidung zuzu-
leiten.

Mit dem Protest hat der Betroffene eine Protestgebihr zu entrichten. Die Héhe der Pro-
testgebuhr (Minimum 100€) ist in den Ausfuhrungsbestimmungen anzugeben. Die Pro-
testgebuhr wird zurtickgegeben, wenn der Protest bestatigt wird oder vor der Anhérung
durch die Jury zurtickgezogen wird. Sie verféllt, wenn der Protest als unbegriindet zu-
riickgewiesen wird. Uber die Verwendung entscheidet die Wettbewerbsleitung.

Die Entscheidung Uber einen Protest trifft die Jury innerhalb 24 Stunden, am letzten
Wettbewerbstag bis 1 Stunde vor der Siegerehrung.

Beschwerde oder Protest gegen bekannte Regeln (z.B. vorliegende Wettbewerbsord-
nung, Ausschreibung oder Ausfihrungsbestimmungen) sind nicht zul&ssig.

11 Wettbewerbsleitung und Jury

11.1 Die Wettbewerbsleitung besteht aus dem Wettbewerbsleiter und dem Sportleiter. Diese dirfen
bei Deutschen und Qualifikationsmeisterschaften nicht gleichzeitig Teilnehmer in diesem Wett-
bewerb sein.

11.2 Die Jury besteht aus dem Vorsitzenden und zwei Beisitzern. Mitglieder der Jury darfen nicht in
der Wettbewerbsleitung oder als ihre Berater tatig und auch nicht Teilnehmer sein.

Es sollte gewahrleistet werden, dass jeweils mindestens ein Jurymitglied an den Wettbewerbs-
tagen anwesend ist.
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11.3 Fir Deutsche Meisterschaften muss die Jury durch das Referat Sport Buke-Segelflug geneh-
migt werden.

11.4 Der Wettbewerbsleitung kann beratend zur Verfligung stehen:
der meteorologische Berater, der Leiter der Auswertung, je teilnehmender Klasse ein gewéhlter
Sprecher der Teilnehmer und das Sicherheitskomitee.
Es kdnnen Aufgaben in Personalunion wahrgenommen werden.

11.5 Die Sprecher der Teilnehmer (Pilotensprecher) vertreten die Interessen der Teilnehmer und
Mannschaften. Sie haben gemeinsam oder allein Vorschlagsrecht bei den Beratungen der
Wettbewerbsleitung. Ein Stimmrecht steht ihnen nicht zu. Sie nehmen keine organisatorischen
Aufgaben im Wettbewerb wahr.

11.6 Sicherheitskomitee

11.6.1 Die Wettbewerbsleitung muss ein Sicherheitskomitee bilden, das aus mindestens dem
Verantwortlichen far Flugsicherheit oder einem Jurymitglied (zugleich Vorsitzender) und
je einem Segelflugzeugfihrer der beteiligten Klassen besteht. Die Segelflugzeugfihrer
in diesem Komitee sind die Sprecher der Teilnehmer.

11.6.2 Es ist Aufgabe des Sicherheitskomitees, Beschwerden Uiber mangelhaftes Flugverhal-
ten entgegenzunehmen und zu untersuchen. Das Komitee hat keinerlei Disziplinarge-
walt, darf aber Segelflugzeugfiihrer riigen und ist verpflichtet, die Wettbewerbsleitung
zu beraten, wenn ein Teilnehmer wiederholt gegen die guten Sitten des Verhaltens im
Luftraum verstoRt.

11.6.3 Sofern ein Betroffener/Beteiligter auch Mitglied im Sicherheitskomitee ist, benennt/be-
ruft der Vorsitzende einen Vertreter aus dessen Klasse.

11.6.4 Die Aufstellung eines Sicherheits-Briefkastens wird empfohlen. Hier soll den Teilneh-
mern ermdglicht werden, anonyme Sicherheitsbedenken zu duBern. Der Briefkasten
darf nur vom Verantwortlichen fir Flugsicherheit oder dem Jurymitglied im Sicherheits-
komitee gedffnet werden.

11.7 Aufgaben der Jury

11.7.1 Die Jury berat und entscheidet Uber Proteste nach Anhérung aller Betroffenen. Die Be-
ratung der Jury kann auch im Rahmen einer Telefon-/Videokonferenz oder auf elektro-
nischem Wege erfolgen. An den Beratungen der Jury kénnen Nichtmitglieder nur auf
Einladung teilnehmen.

11.7.2 Die Entscheidungen der Jury sind endgultig und nicht anfechtbar. Sie sind schriftlich zu
begriinden und innerhalb 24 Stunden nach Eingang des Protests den Teilnehmern mit-
zuteilen, sofern nicht triftige Griinde dem entgegenstehen.

11.7.3 Entscheidungen der Jury dirfen nur ein Pro oder Kontra auf Basis der glltigen Wettbe-
werbsregeln zum Gegenstand des Protests haben. Nachtragliche Korrekturen der Re-
geln oder der Ausflihrungsbestimmungen sind unzulassig. Bei Stimmengleichheit ent-
scheidet der Vorsitzende.

11.7.4 Die Jury bestatigt nach Erledigung aller eventuell anhangigen Proteste, frihestens je-
doch nach Ablauf der Beschwerdefrist fiir die letzte Wertung und vor der Siegerehrung
die Endergebnisse, die damit endgltig sind, und teilt dies schriftlich der Wettbewerbs-
leitung mit.
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12 Siegerehrung

12.1

12.2
12.3

12.4

12.5

Den Abschluss der Segelflugmeisterschaften bildet die Siegerehrung. Sie sollte am Vormittag
nach dem letzten Wettbewerbstag stattfinden. Die Anwesenheit aller Teilnehmer ist Pflicht. Be-
freiungen von der Siegerehrung aus dringenden Griinden kann die Wettbewerbsleitung erteilen.

Bei der Siegerehrung sind die endgultigen Ergebnisse der Meisterschaft bekanntzugeben.

Sieger in jeder Klasse sind die Segelflugzeugfihrer mit der héchsten Gesamtpunktzahl in ihrer
Klasse, die sich aus der Addition der Punkte fir jeden Wettbewerbstag errechnet. Dem Sieger
einer Klasse bei Deutschen Segelflugmeisterschaften wird der Titel ,Deutscher Segelflugmeis-
ter verliehen, wenn die Voraussetzungen gemas Ziffern 2.1 und 8.1 erfUllt sind

Bei den Doppelsitzern wird das Team geehrt, welches mindestens 50% der Wertungstage zu-
sammen geflogen ist.

Zum Abschluss der Deutschen Segelflugmeisterschaften wird die neue Nationalmannschaft
nach SWO Anlage A ermittelt. Die Mitglieder der jeweiligen Segelflug-Nationalmannschaft wer-
den vorgestellt, vorbehaltlich der Bestatigung durch das Referat Sport die-Buko-Segelflug.

13 Wertungsverfahren far Punktwertung

13.1

13.2

Allgemeines

13.1.1 Das Wertungsverfahren orientiert sich am 1.000-Punkte-Wertungssystem geman Spor-
ting Code 3 Annex A. Fur fehlende Festlegungen bzw. im Zweifelsfall gilt der aktuelle
Annex A.

13.1.2 Die Bewertung wird in Punkten ausgedrickt. Die héchste erreichbare Tageswertung
betragt 1.000 Punkte. Die jedem Teilnehmer zugeteilten Punkte werden in ganzen Zah-
len ausgedrickt, ab dem Wert 0,5 wird aufgerundet.

13.1.3 Bei Punktgleichheit gilt gleiche Platzierung.

13.1.4 Wertungsstrecken und Abflugzeit/Zielzeit werden aus den Flugrekorder-Daten ermittelt.
Zeiten werden auf ganze Sekunden und Strecken auf 0,1 km genau ermittelt.

Bezeichnungen und Formelzeichen

Die Parameter, mit denen die Berechnung der Wertungstage erfolgt, sind:

Mindestaufgabenzeit (Fir AATs wird Td im Briefing festgelegt;

Ta | far RT: Td = 0) in Stunden
D Indexbereinigte Mindestdistanz zur Validierung des Tages, Dm = 100 km (Clubklasse), 120
" km (Std, 15m, Doppelsitzer) bzw. 140km (18m, OK).
ni Anzahl der Teilnehmer, die eine indexbereinigte Distanz (Dn) von mindestens D erreichen
n2 Anzahl der Ziellander mit mehr als 2/3 der schnellsten indexkorrigierten Geschwindigkeit
des Tages (Vo)
N Anzahl der Teilnehmer, die an diesem Tag vom Wettbewerbsflugplatz gestartet sind (unab-
hangig davon, ob sie abgeflogen sind)
Ho Niedrigster Index (H) aller Teilnehmer
Do GroBte indexkorrigierte Distanz (Dn) des Tages in km
Ve GrEBt/i indexkorrigierte Wertungsgeschwindigkeit (V) eines Ziellanders am jeweiligen Tag
in km
T Aufgabenzeit (T) des Piloten mit der Wertungsgeschwindigkeit Vi, = Vo, in Stunden. Im Fall
° eines Gleichstandes zahlt die kirzere Zeit
Pm Maximal erreichbare Punkte des Tages, vor Anwendung von F und Fcr
Pdm Maximal erreichbare Distanzpunkte des Tages, vor Anwendung von F und Fcr
Pym Maximal erreichbare Geschwindigkeitspunkte des Tages, vor Anwendung von F und Fcr
F Tagesfaktor
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Fcr

Faktor zur Erfillung der Aufgabe

Tag

Ist ein Tag kein gulltiger Wertungstag (siehe 13.4.1) erhalten alle Teilnehmer 0 Punkte.
Strafpunkte kénnen geman 10.5.2 vergeben werden.

Die Parameter fir die Wertung der einzelnen Piloten sind:

D Wertungsdistanz des jeweiligen Teilnehmers (Definiert in 6.2.1b) fir RT und in 6.2.2b) flr
AAT) in km

Dw Klassenabhangige Mindestdistanz fir maximale Punktzahl

H Index des Piloten, sofern mit Index gewertet wird; andernfalls H=1

Dn Indexkorrigierte Wertungsdistanz des Teilnehmers (Dh =D « Ho/ H)

T Aufgabenzeit des Teilnehmers bei Vollendung der Aufgabe (Definiert in 6.2.1 fir RT und in
6.2.2 fur AAT)

P4 Distanzpunkte des jeweiligen Teilnehmers

) Wertungsgeschwindigkeit eines Ziellanders (V =D / T) in km/h

Vv Indexkorrigierte Wertungsgeschwindigkeit des Ziellanders

h (Vo=D/T<*H,/H)
Py Geschwindigkeitspunkte des Ziellanders
S Tagespunkizahl des Teilnehmers

Anmerkung: Daraus folgt, dass Indexkorrekturen (nur méglich in der Club- und Doppelsitzer-Klasse) bei Ziellan-
dern nur auf die erzielte Geschwindigkeit, bzw. bei AuBenlandern auf die erreichte Distanz angewendet werden.
Die erreichte Geschwindigkeit oder Distanz wird dabei durch den Index des jeweiligen Segelflugzeuges dividiert
und dieses Ergebnis mit dem niedrigsten Index der Klasse multipliziert.

Anmerkung fur Auswerter: Um eine reprdsentative vorldufige Wertung zu erhalten, werden bis zum Wertungs-
schluss Teilnehmer ohne Wertung wie Ziellander mit Dy 2 Dy und Vi = V, gewertet, aber ohne, dass sie in der
Wertung erscheinen.

13.3 Handicap

Werden Handicapfaktoren benutzt (nur méglich in der Club- und Doppelsitzer-Klasse), so wer-
den diese vor jeglicher anderen Punkteberechnung angewandt:

bei ,Ziellandern® einer Geschwindigkeitsaufgabe nur auf die erzielte Geschwindigkeit,

bei ,AuBenlandern” einer Geschwindigkeitsaufgabe auf die erreichte Strecke.

Die erreichte Geschwindigkeit oder Strecke wird durch den Index des jeweiligen Segelflugzeu-
ges dividiert und dieses Ergebnis mit dem niedrigsten Index der Klasse multipliziert; oder als
Formel fiir den Handicapfaktor H, mit dem die Leistung multipliziert wird:

13.4 Wertungstag

13.4.1 Die Bedingungen fur einen Wertungstag sind erfullt, wenn jedem Teilnehmer in der je-

weiligen Klasse eine Startgelegenheit geboten wurde und wenn mindestens 25 % der
Teilnehmer (n1 nach Ziffer 13.2.) mit einem gultigen Start (nicht Abflug!) eine Mindest-
distanz von 100 km (Clubklasse), 120 km (Std, 15m, Doppelsitzer) bzw. 140km (18m,
OK) erzielen (nach Anwendung eines eventuellen Handicaps).

13.4.2 Die Hochstzahl der zu vergebenen Punkte Pm (ohne Gewichtung mit den Faktoren
F/Fcr) ist der geringste der drei Werte:

Pm =1000 oder
Pm= 1250 ¢ (Do/Dwm) - 250 oder
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bei Geschwindigkeitswertung aufgrund von ,Ziellandern® auch
Pm = (400 « T,) — 200

Die maximale Punktzahl ftr den Tag ist kleiner als 1.000, wenn die Aufgabe bzw.
die maximal gewertete Distanz Dy kleiner als 250 km (Clubklasse), 300 km (Std,
15m, Doppelsitzer) bzw. 350km (18m, OK) ist oder die Wertungszeit des Tagessie-
gers weniger als 3 Stunden betrégt.

13.4.3 Die addierten Distanz- und Geschwindigkeitspunkte werden mit dem Tagesfaktor F
und dem Faktor zur Aufgabenerfillung Fcgr multipliziert, um die Tages-Punkte S
zu ermitteln. Diese (mit dem Faktor F und Fcr gewichteten) Tages-Punkte S bestim-
men die Wertung fir den Tag.

F = der kleinere Wert von 1 oder 1,25 « (n1/N)
Fcr = der kleinere Wert von 1 oder 1,2 - (n2/n1) + 0,6

Die erzielten Punkte werden durch den Tagesfaktor F reduziert, wenn weniger als
80 % der an dem Tag gestarteten Teilnehmer weiter als indexkorrigierte klassenab-
héngige Mindestdistanz Dy, fliegen.

Der Faktor zur Aufgabenerfillung reduziert die Punkte, sofern weniger als 1/3 der
Teilnehmer, die weiter als D geflogen sind, die Aufgabe mit einer Geschwindigkeit
> 2/3 V, vollenden.

13.5 Wertung von Geschwindigkeitsaufgaben (RT / AAT)

Tagesparameter:
Maximale Geschwindigkeitspunkte: Pum =2/3 (n2/N) ¢ P
Maximale Distanzpunkte: Piam = Pm - Pum

Geschwindigkeits- und Distanzpunkte flr

a) jeden Ziellander:
Py = Pym e (Vh-2/3 Vo) / (1/3 Vo)
P,=0 wenn Vh < 2/3 V,
P4 = Pdm

b) jeden AuBenlander:
Pv = O
P4 = Pam * (Dh/ Do)

Tages-Punkte fir jeden Teilnehmer:
S=F«Fcre (Pv+Pqg)

Wenn nahezu alle Teilnehmer im Ziel landen, wird ein Teilnehmer mit 2/3 der besten Ge-
schwindigkeit ca. 1/3 der max. Punkte erhalten. Alle AuBenlander werden weniger Punkte
im Verhéltnis zu der von ihnen geflogenen Distanz erhalten.

Daraus folgt auch, dass die Wertungsdifferenz auf max. 4 Punkte pro km und max. 11
Punkte pro Minute begrenzt ist.

13.6 Strafen
Jegliche Strafpunkte werden von den Wertungspunkten des Teilnehmers nach deren Berech-
nung abgezogen. Disqualifizierte Flige erhalten null Punkte, bleiben aber in der Punktberech-
nung des Wertungstages.

Betragen die Tagespunkte nach Abzug aller Strafen weniger als Null, werden diese als Null ge-
wertet.
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14 Glossar

14.1 Die Ausfuhrungsbestimmungen und die Ortlichen Verfahren beschreiben die relevanten Ablaufe
vor Ort und erganzen diese Regeln. Bestandteile dieses Regelwerks miissen nicht wiederholt
werden. Nur Abweichungen sind aufzufihren.

14.2 In diesem Dokument sind die Worte ,missen®, ,sind“ und ,durfen nicht” obligatorische Anforde-
rungen; ,Sollte” eine Empfehlung anzeigen; ,Kann“ zeigt, was erlaubt ist; und ,wird“ zeigt an,
was passieren wird.

14.3 Das Geodatische Datum WGS84 muss fur alle Breiten- und Langendaten gesetzt werden, die
registriert und nach dem Flug zum Zweck der Analyse Ubertragen werden. Fir die Ermittlung
der Strecken auf Basis der gemessenen Koordinaten wird als ,Erdmodell“ eine Kugel mit dem
Radius von 6.371,0 km verwendet.
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